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Preambulo:

Considerando que la Unién Europea ya ha dado una respuesta contundente, en forma
de politica integrada de energia y cambio climdtico, de compromiso para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero en un 20 % como minimo de aqui a
2020 y de promesa para llevar la iniciativa en las negociaciones internacionales
destinadas a establecer objetivos aun mds ambiciosos. En el Transporte por
Carretera exclusivamente el biodiesel es la soluciéon posible a corto y medio
plazo.

Los lideres de la UE han decidido lo siguiente:

* ahorrar el 20 % de consumo de energia previsto para 2020, a través de la mejora
de la eficiencia energética;

* aumentar hasta el 20 % la cuota de energia renovable en el consumo global de

energia, es decir, practicamente triplicar el nivel actual de aqui a 2020;

* incrementar diez veces —hasta el 10 % como minimo— la cuota correspondiente a

los biocombustibles en el consumo global de gasolina y gasoil de aqui a 2020,
siempre y cuando los biocombustibles de «segunda generacion» sostenibles,
procedentes de cosechas no alimentarias, estén disponibles en el mercado;

* mejorar la integracion de la politica energética de la UE con otras politicas, no solo
la medioambiental, sino también la comercial, la agraria y la de investigacion.

La diversificacion energética
El incremento de la seguridad del suministro consiste en no depender de una Unica
forma de energia ni de un pufiado de paises proveedores que no forman parte de la

UE. Se trata de producir més energia en el seno de la UE y, cuando sea necesario,
asegurarse el suministro procedente de otras regiones estables del mundo. Se trata,
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ademds, de llegar a un acuerdo para compartir las existencias en épocas de crisis, ya
que el nivel de dependencia de las importaciones en la UE varia considerablemente
de un pais a otro.

Alrededor del 80 % de la energia que consume la UE procede de combustibles
fosiles —petroleo, gas natural y carbon—, todos ellos importantes fuentes de emision
de CO2. La tecnologia estd ayudando a reducir dichas emisiones y, antes de que
finalice la proxima década aproximadamente, la tecnologia «limpia» del carbén
deberia estar operativa. No obstante, el combustible fosil es un recurso finito y, hacia
mediados del presente siglo, su nivel de agotamiento estard muy avanzado. Reducir el
uso de combustibles fésiles contribuye, por tanto, a aumentar la seguridad energética
de la UE y a frenar el cambio climatico.

Una nueva funcién para la agricultura

En la actualidad, en el transporte, los biocombustibles procedentes de cultivos
agricolas son los unicos sustitutos de la gasolina y el gasoil disponibles a gran escala.
El fomento del uso de biocombustibles ayuda a reducir las emisiones y permite
disponer de una mayor variedad de combustibles. El biodiesel puede proceder de
diversos cultivos existentes en la UE, como la colza y soja en cultivos de secano.
También pueden ser importados de terceros paises. La UE, en general y, Espafa en
particular, disponen de suficiente potencial agricola para producir biodiesel. En un
futuro préximo, estos procederdn de una variedad mucho mayor de productos
agricolas y forestales, asi como de residuos orgénicos, y no solo de cultivos que
también se destinan a la alimentacion humana y animal.

Los paises de la UE acordaron en primer lugar un objetivo indicativo del 20 % de
suministro energético procedente de fuentes renovables para 2020. Para lograrlo, se
adoptaron nuevas leyes que establecian objetivos nacionales en materia de
electricidad renovable y biodiesel en el transporte, a fin de impulsar el nivel de la
energia renovable en los estados miembros. Ademas, se animo al sector privado a
realizar las inversiones necesarias.

El posible crecimiento del biodiesel en el transporte (B-100) dotard a este sector en
rapida expansion de los medios para disminuir sus emisiones de CO2.

Un comportamiento inteligente en materia de energia

La manera mads sencilla de aumentar la seguridad del suministro y ayudar a combatir
el cambio climatico es disminuir la demanda de energia, lo que significa utilizarla de
manera mas eficiente para que su desaprovechamiento sea menor. Esto se puede
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conseguir bien mediante el uso de tecnologias que ahorren energia, bien modificando
nuestro comportamiento, o combinando ambas posibilidades. Por encima de todo,
ahorrar energia también es importante desde el punto de vista econdmico: el objetivo

de la UE de utilizar de aqui a 2020 un 20 % menos de la energia que se utilizaria si
no se tomaran medidas reducird en 100 000 millones de euros el gasto anual.

El transporte de mercancias por carretera

Este sector reviste una importancia particular, ya que es responsable de mas de 30 %
del consumo final de energia. Las medidas son mayoritariamente de caracter no
técnico e incluyen el fomento de la creacion de infraestructuras de nuevo tipo y, por
lo tanto, la promocién de la intermodalidad. En Espafa el 94% de todo el transporte
interior se hace por carretera.

El transporte es un dmbito que ofrece un enorme potencial de eficiencia energética
sin explotar, por lo que la UE esta trabajando con los sectores del automovil y el
combustible para que esto cambie y reducir las emisiones de COz2 procedentes de los
vehiculos de transporte por carretera. El sector del transporte consume un 30% de
toda la energia utilizada en el mundo. Esta cifra se eleva en la Unién Europea al 32%
y en Espafia al 38%. La principal fuente de energia para el sector del transporte es el
carburante de origen f6sil (derivado del petréleo, que Espaiia debe importar) que
supone el 98% del combustible total utilizado. Mds tarde o mds temprano, la escasez
de petréleo estd asegurada, por lo que encontrar y desarrollar soluciones alternativas
es una necesidad estratégica.

1°.- Considerando, que bajo esos principios filos6fico-econdmicos, los transportistas
espafioles necesitarian, para su consumo, la mayoria, o todas, las hectareas de cultivo
de colza disponibles al afo, lo que cubriria la totalidad de la demanda e incluso podria
negociarse la exportacion de excedentes.

2°.- Considerando, que cultivar como minimo, 180.000 hectdreas supondrd la
generacién de un importante nimero de empleos directos e indirectos. Ademds de
fijar la poblacién rural al territorio, seria un importante apoyo a la disminucién del
C02 nacional. Y se colaboraria en garantizar la seguridad energética nacional, con el
consiguiente ahorro de las divisas que se utilizan para el pago del petréleo fosil.

3°.- Considerando, que en un momento de crisis econémica no es entendible, por
parte de la sociedad, que existan miles de hectdreas en el territorio nacional que cada
afio se dejan de “barbecho” en vez de dedicarse al cultivo de Colza en secano.
Alternativa que es posible en una rotacion de cultivo “cereal-colza-cereal”.
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4°.- Considerando, que mds temprano que tarde habrd que afrontar esa realidad es
por lo que creemos que es importante que se planifique una hoja de ruta general por el
partido politico que serd encargado de gobernar préximamente.

A tal fin, es necesario iniciar (lo antes posible) un plan que implique al sector
Agrario y al sector del Transporte por Carretera, junto con el sector industrial para
producir la energia renovable que se necesita en Espafia.

Para no dar pasos en falso o equivocados, se necesita realizar una reunidén con
responsables del Gobierno y Partido Popular de las comisiones de “Industria”,

“Energia”, “Agricultura”, “Medio Ambiente”’, “Hacienda” y “Transportes”.

Habria que planificar qué hacer en las comunidades de: Madrid, Castilla-La
Mancha, Andalucia y Castilla y Le6n.

Pero consideramos que no hay que esperar a ganar los gobiernos en Castilla-La
Macha y Andalucia, (entre otras) para empezar a planificar alternativas socio
econdmicas en estas comunidades. Sino que, de acuerdo con la sociedad civil, se
puede empezar a lanzar mensajes de futuro para generar confianza en los sectores
mencionados.

No hay que olvidar, que la reforma de la PAC supondrd que las ayudas que recibian
los agricultores en el pasado, desapareceran. Puesto que las recibirdn los agricultores
de los paises del Este. Por ello, seria bueno que se fuese “mentalizando” a los que
tengan otras alternativas, para que vayan inicidndose es los nuevos cultivos.

Y por otra parte, el sector del Transporte por Carretera necesita de forma urgente un
combustible mds barato. Solo la existencia de suficiente biodiesel “B100” en el
mercado nacional, puede conseguir ese objetivo.

En Espaiia hay fabricas de biodiesel suficientes para satisfacer las necesidades a corto
y medio plazo. Fébricas que estan cerradas por no disponer de seguridad en el
abastecimiento.

Con el desarrollo de la estrategia de informaciéon y motivaciéon entre los sectores
implicados, se puede conseguir dinamizar la economia, al tiempo que se lucha a favor
del medio ambiente y la disminucién de C02.
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José Belfﬁgr-l-te Menchoén Almeria, 10/03/2011
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