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Madrid, 12 de julio de 2010
Muy sefiora nuestra:

Considerando que el Transporte por Carretera en Espafia participa de forma
importante en el desarrollo de la economia nacional, se hace necesario
introducir una serie de cambios en la legislacion vigente. Cambios que
estan justificados por la dinamica de los tiempos actuales.

Para ello, sugerimos que la LOTT y la Ley 15/2009, de 11 de noviembre,
del contrato de transporte terrestre de mercancias, se adapten a la realidad
actual de la actividad del Transporte por Carretera.

Hay que tener presente que nuestras propuestas tienen como objetivos
fundamentales, “la seguridad” en el transporte y “aumentar la
recaudacion por IVA” por parte del Tesoro Publico, ademas de
“garantizar” el mantenimiento del empleo por parte de los trabajadores
auténomos del transporte. Por ello solicitamos que en las modificaciones
necesarias a la legislacion del transporte, se impida expresamente la
posibilidad de pactos que repercutan negativamente en la seguridad, en el
aumento de la contaminacion atmosférica, en el desgaste de las vias 6 en la
disminucion de la recaudacion de la Hacienda Puablica.

A tal fin, desde la Agrupacion Nacional de Transportes Plataforma
hacemos las siguientes sugerencias.

Primero.- (Ley 15/2009)

Articulo 20. Si la legislacién fija unos tiempos de descanso obligatorio
para el porteador, con el fin de que cuando inicie nuevamente el servicio se
encuentre en perfecto estado para garantizar la seguridad, es
contraproducente que no quede perfectamente regulado que: “el porteador
en ningun caso se encargara de la labor de carga y descarga”. No es
admisible la terminologia “salvo pacto en contrario”. No puede haber



pactos contrarios a que el porteador dedique el tiempo obligatorio de
descanso, precisamente a eso, a descansar.

Articulo 22.- Paralizaciones

Articulo 141.4 de la LOTT.- Exceso de carga en el transporte de aridos.
La dindmica en el transporte de aridos, especialmente en los derivados de
obras publicas, se ha detectado una inadmisible practica consistente en:
“que el cargador sobrepasa la carga maxima que cada camion debe
transportar”, al no estar regulado “el control obligatorio” del peso de la
carga que hay que transportar. Ello supone que el porteador no tiene
elementos técnicos que le permitan denunciar la ilegalidad ante el cargador.
La mera insinuacién de un posible exceso de la carga, supone de facto, que
el cargador comunique al porteador que no son necesarios sus servicios.
Siendo inmediatamente ocupado ese puesto.

Ese temor a no tener trabajo esta suponiendo que:

1.- Los camiones de transporte de aridos estan transportando mas carga de
la legalmente permitida.

2.- Esto supone una disminucion en la facturacion (40% menos), lo que
supone que Hacienda ingresa un 40% menos por IVA.

3.- Las carreteras sufren un mayor desgaste por la sobrecarga.

4.- Aumenta el riesgo en la carretera, con mayores espacios de frenada. Un

5.- Mayor consumo de neumaticos, con riesgo de reventones y peligro de
accidentes graves.

Para evitar lo anterior, es necesario que se exija al cargador los
instrumentos técnicos (que los hay) para determinar con exactitud el peso
cargado sobre el camion del porteador. Facilitando al porteador el
correspondiente ticket con las caracteristicas del material transportado,
lugar de origen, lugar de destino y peso cargado. Si en los controles
establecidos se determinase que el camidn transporta mdas peso del
legalmente establecido, que la sancion recaiga exclusivamente en el
cargador.

ROTT, Articulo 198.- Exencion de disponer de tacografo en el transporte
de 4ridos en distancias menores de 50 km. No se entiende por parte de los
profesionales del sector, que los portacontenedores y transportes similares
entre distancias menores a 50 Km. Estén exentos de llevar el tacografo
controlador, mientras que las “bafieras” en el transporte en distancias
similares tengan la obligacion de llevar el tacografo. Lo que en la practica
distorsiona la actividad, creando un innecesario agravio comparativo entre
dos transportes similares.



Con todo lo anterior se busca racionalizar la actividad del Transporte por
Carretera, haciendo que la actividad sea mas racional, permitiéndonos
competir con transportistas de otros paises, al tiempo que aumentemos la
seguridad en la actividad, garantizando la recaudacion correspondiente por
parte de la Hacienda Publica.

Atentamente
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