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Datos sugeridos para incluir en la documentacion que se facilitara a los
asistentes a la I Jornada Nacional de Transporte

Energia, Transporte y Cambio Climatico

Las emisiones derivadas de los usos y transformaciones de la energia son
las de mayor incidencia en el cambio climatico. En concreto en la UE,
alcanzan aproximadamente el 80% de las emisiones totales de gases de
efecto invernadero. Sin embargo, las previsiones actuales indican que con
las tendencias actuales, estas emisiones aumentarian alrededor del 5%
hacia 2030, por lo que las politicas energéticas y de transportes actuales, no
son sostenibles.

La UE deberia tender a triplicar la participacion de las energias renovables
en el consumo de energia primaria, desde el 7% actual al 20% en 2020.
Este objetivo se facilitar. Si se mejora la intensidad energética y si las
energias renovables estan disponibles para el consumidor tanto en edificios
como en transporte. Otro objetivo es aumentar la participacion de
biocarburantes en el consumo de transporte hasta, al menos, el 10% hacia
2020.

Junto a las medidas regulatorias de caracter transversal, son de vital
importancia las medidas de caracter sectorial o las centradas en la
financiacion de I+D+i para desarrollar nuevas técnicas en eficiencia
energética. Entre las medidas de caracter sectorial destacan las
desarrolladas en el sector transporte que ha registrado un fuerte
crecimiento de su consumo energético y que en la actualidad suponen el
47% del consumo de energia final en Espafia.

En el transporte, a nivel europeo es destacable la limitacion de emisiones
de 120 gramos de CO, por km. Un nuevo reglamento europeo, aprobado
en diciembre de 2008, establece limites de emisiones para los vehiculos de
pasajeros nuevos registrados en la UE. El objetivo que marca la norma es
una media de 120 gramos de CO, por cada km en el afio 2012 para toda la
industria del automovil. En la actualidad, los niveles de emisiones alcanzan
los 160 g/km. El reglamento introduce un objetivo medio de 130 g/km para
los vehiculos nuevos que se deberd lograr mediante mejoras de la
tecnologia propia del automoévil. Ademas, se deberan aplicar otros avances
técnicos en neumaticos y carburantes para reducir los 10 g/km que faltan
para cumplir con el objetivo de los 120 g/km.
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